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Kozlekedéshigiéne
Halal az utakon

Kozlekedés -- balesetek —kornyezetkarositas
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Osszefoglalas: A szerzé sszefoglalja a -- nélkiilozhetetlen és egyre fejlods -- kozati kozlekedés karos hatésait,
a kornyezetszennyezést €s a balesetveszélyt. A személy- és tehergépkocsik szama vilagszerte egyre nd, és ez
mind nagyobb problémakat okoz, hazankban is. 1970 6ta a vilagon 1,64 millié ember vesztette életét kozlekedési
balesetben. A 14--25 évesek kozott ez az elsddleges halalok. Legveszélyeztetettebbek a motorkerékparosok,
majd a gyalogosok és a kerékparosok. Magyarorszagon az egyik legnagyobb az autopalyak hasznalata soran a
haldlozasi kockéazat. Baleseteink f6 okai: a gyorshajtds, az ittas vezetés és a biztonsagi Ov hasznalatdnak
mellézése, ujabban a drogos befolyésoltsag is szerepet jatszik. A balesetek megel6zésre tobb intézkedést kell
tenni, de a javulast szamos autds negativ pszichés hozzaadlldsa is neheziti. Az Unids elvarasok szerint
Magyarorszagon 2010-ig 30%-kal, 2015-re pedig 50%-kal kell csdkkenteni a balesetek szamat.
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A kozlekedés tarsadalmi sziikséglet, elényds hatdsai mellett azonban szdmos karos
kovetkezmény okozoja is. A két f6 probléma a baleset és a kornyezetszennyezés. Ezek
csOkkentése azonban igen bonyolult, egy soktényezds rendszer karakterisztikus jellemzonek
megvaltozasa sziikséges hozza.

A Fo6ldon jelenleg mintegy 900 milliéo gépkocsi fut, ez a szdm évi 30-40 millidval né. A
gyarapodas nem egyenletes az egész vilagon, a fejlett allamok ebbdl kb. 80%-ban, a fejldddek
20%-ban részesednek. Ugy vélik, hogy a telitettséget, ha a jelenlegi allapotok nem valtoznak,
mintegy 3 millidrd gépkocsival érjiik majd el, e szdzad masodik felében.

Magyarorszagon évente  atlagosan  3-5%  kozotti  mértékben  novekszik a
gépjarmiiforgalom, évente mintegy 3%-kal emelkedik a személygépkocsik és 6%-kal a
teherautok futési teljesitménye. Forgalomndvekedéslinkhoz legujabban hozzajarul, hogy a két
uj EU tagorszag, Romania ¢és Bulgaria felol egyre tobb teher- és személyautd érkezik. A
roman--magyar hatdrallomasokon tavaly 6%-kal keltek 4t autdval tobben, mint korabban. A
hatarforgalom ott meghaladta a 3,8 milli6 jarmiivet.

A forgalom a Pest megyei autopalya- ¢és foutszakaszokon a legerdsebb. Az utak
terheltsége a fovarostol tdvolodva csokken, de egy-egy nagyobb varos kozelében a jarmil
stirliség ismét megnovekszik. Igy Miskolc, Szeged vagy Pécs kornyékén az utakat naponta
tobb mint 30 000 jarmi veszi igénybe. Az orszag legforgalmasabb utrésze az M7-es és az
MIl-es kozos budapesti bevezetd szakasza, ahol naponta tobb mint 100 000 aut6 halad at,
ebbdl mintegy 7000 teherkocsi

A kozlekedés kornyezetkarosité hatdsa napjainkban az érdeklédés kdzéppontjaban 4ll,
mivel a kozlekedés mar jelenleg is az egyik legnagyobb kdrnyezetszennyezd. A jarmivek
szennyezik égéstermékeikkel a levegdt, hulladékaikkal a talajt és a vizeket. A zaj és a
rezgések karositjdk az utak mentén ¢l6 lakosagot és az épitett kornyezetet. Azt autdutak
elfoglalta teriileten hianyzik a névényzet, a kornyezo teriileteken zart életterekre vagjak szét a
természetes 0koldgiai rendszereket. E szétvalasztds miatt beltenyészetek johetnek 1étre, ami a
novény- ¢és allatvilagot is karositja.

A levegdszennyezést a CO-, CO,- NO,-kibocsatas okozza, ennek mennyisége mintegy az
ipari és a lakossagi eredetii szennyezéssel azonos, valosziniileg a jovében részaranya tal is
Iépi azokét. A szennyezés néhany erdsen frekventalt palyaszakasz kivételével a nagyobb
varosokra koncentralodik. Ez sziikségessé teszi, hogy a jovOben az eddig szokasos emisszids
vizsgélatok mellett immisszids vizsgalatok eredményeire tamaszkodjunk, mivel az ember
elsdsorban az utdbbiakra érzékeny.

Egyre novekszik a balesetek, koztilk a haldlos balesetek szama. A balesetek okozta
kozvetlen évi koltség az EU orszagaiban 45 milliard eurd koriili, a balesetek megeldzésére
forditott 6sszeg azonban csak mintegy 6 milliard.

Ami a balesetek megeldzését illeti, tobbek kozott, az autok eliilsé részének a gyalogosok ¢és a
kerékparosok biztonsdganak szempontjait figyelembe vevd, megfelelobb tervezése egyes
szamitasok szerint onmagaban évente kb. 2000 ember életét 6vna meg.

A megengedett maximalis sebesség megtartdsanak kikényszeritése szintén nagyobb
biztonsagot adna, ¢és a karos gazok kibocsatasdnak mennyiségét is csokkentené.

Sok tovabbi faradozast kivan az ittas vezetés elleni fellépés, és megoldast kell taldlni a
vezetést befolyasold gyodgyszerek és a kabitoszerek szedésének a megeldzésére is.

Nagyban segithet 01j zebrak ¢és lampas atkelok létesitése. Sajnos azonban, az ilyen atkeld
sem menthet meg minden életet, mert sok autds egyaltalan nem tartja be a szabalyokat. A
jarmuvezetok két veszélyes tipusa koziil az egyikre az jellemzd, hogy Onelégiilt, ontorvényt,
szereti megmutatni, hogy neki mindent szabad. Ezek gyorsan és agressziven vezetnek. A
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masik csoportba olyanok tartoznak, akik ugyan nyugodtak, de elfojtjadk az indulataikat. Ezek
az autdba iilve felszabadulnak, és megfeledkeznek masokrol.

A gépkocsival okozott baleset az esetek tilnyomo részében valamilyen vezetési hiba miatt
torténik. A gépkocsivezetd nincs tisztdban sajat képességeivel, vagy/és a fizikai
torvényszeriségekkel. A jarmibol és a kornyezetbdl szdmos informaciéo aramlik nagy
sebességgel a jarmiivezetd felé, a tudatos reagdlds ezek alapjan azonban csak lassabban alakul
ki. A jelenség felfogasa utani cselekvéshez sziikséges 1dohoz még hozzaadodik az izmok
reakcidideje is. Az Ujabb jarmiivekbe beépitésre keriild un. intelligens jarmiirendszerek a
jarmurdl és a kdrnyezetérdl gyiijtott informaciok alapjan figyelmeztetést kiildhetnek, vagy be
is avatkozhatnak, akar tigy hogy a vezet6t tamogatjak, de gy is, hogy 6t feliilbiralva, az illetd
szandékaval ellentétes hatast hoznak Iétre.

Az 0Osszes kozlekedési mod kozil a kozati kozlekedés az emberi életekre nézve a
legveszélyesebb

Jelenleg évente kozepes nagysagu varosnyi ember pusztul el a vilagon kozuati kozlekedési
balesetben. 1970 6ta ily mdodon tobb mint 1,64 millidan haltak meg.

Eurdpaban évente mintegy 7 100 gyalogos, 2 500 kerékparos veszti €életét. Egylittesen ez
az Osszes halalos baleset 21%-a. A sériiltek szdma: gyalogos 165 000, kerékparos 140 000. A
legveszélyeztetettebbek a motorkerékparosok, 100 000 utaskilométerre szamitva 16
halalesettel; a gyalogosok esetében ez az érték 7,5, a kerékparosoknal 6,3 (vasutnal 0,04;
repiilésben 0,08). A gyalogosbalesetek 71%-a gazolas személyautoval. A kerékparosok 56%-a
teherautd vagy buszgdzolas kovetkeztében hal meg. ElsOsorban tehdt az un. védtelen
kozlekedOk, a gyalogosok és a kerékparosok, a balesetek megeldzésének a célcsoportjai.
Sziikséges lenne ezért a gyalogosok, illetve a kerékpéarosok forgalménak elkiilonitése, és a
kerékparosok szamara a bukosak viselésének kotelezovée tétele.

2000-ben az EU-ban tobb mint 40 000 ember halt meg és 1,7 millié sériilt az utakon. A
legveszélyeztetettebbek a 14--25 évesek, akiknél ez az elsddleges halalok.

2001-ben az 1 000 000 lakosra szamitott halalozasok szdma a kovetkezdképpen alakult
(OECD: International Road Traffic and Accident Database 2003) (I. tablazat)

I. TABLAZAT: Haldlozasok szama 1 000 000 lakosra 2001-ben
TABLE I. Fatal accidents per one million inhabitants in 2001

Magyarorszag Hungary 122
Spanyolorszag Spain 130
Portugalia Portugal 210
Olaszorszag Italy 111

Az EU orszagai halalos baleseteinek az értékei 1990-ben és 2005-ben a kovetkezOk voltak
(EU Energy and Transport Statistical Pocketbook 2006) (II. tdblazat).

II. TABLAZAT Halalos balesetek az EU orszagokban
TABLE II. Fatal accidents in the EU states

EUys 1990 70 628
EUys 2005 41274
Magyarorszag - Hungary 1990 2432
Magyarorszag - Hungary 2005 1278
Spanyolorszag - Spain 1990 9032
Spanyolorszag - Spain 2005 4442
Portugalia Portugal 1990 2 646
Portugalia Portugal 2005 1247
Olaszorszag - ltaly 1990 7151
Olaszorszag - ltaly 2005 5426
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1990 ¢és 2005 kozott valamennyi EU-orszagban a kozati balesetek szama 25-75%-kal
csokkent. A legnagyobb csokkenést, mint a II. tablazatbol latjuk, Spanyolorszagban,
Portugalidban ¢és Magyarorszagon mérték. A legkisebb csokkenést Olaszorszdgban
regisztraltak.

Az 1 000 000 lakosra szamitott halalozas 2005-ben: EU,s: 90, Magyarorszag: 270; az
1000 személyautora szamitott haldlozas EUs: 188, Magyarorszag: 442.

Magyarorszagon 1998-ban a kozlekedési balesetek elkdvetdinek 14%-a volt valamilyen
foku alkoholos befolyasoltsag alatt. Leggyakrabban a 19--24 éves korosztaly tagjai okoznak
alkoholos allapotban balesetet, de a 25--44 év kozottiek esetszama is meghaladja az atlagot.

Magyarorszagon a balesetek nagy részét személygépkocsi-vezetok okozzak. 2001-ben ez
a sériiléses balesetek 51%-at adta. Ez a tény a kozlekedési moral romlaséara is felhivja a
figyelmet.

Nalunk a balesetek mintegy 70%-a lakott teriileten beliil torténik, ez nem meglepd, mivel
a forgalom itt a legnagyobb, azonban a lakott teriileteken kiviil bekdvetkezd 30%-nyi baleset
felelds a halallal végzddod esetek 60%-aért. Vagyis a haldlos balesetek legnagyobb hanyada a
telepiiléshatarokon kiviil torténik.

18 vizsgalt eurdpai orszag kozilil Magyarorszagon a legmagasabb az autopalyak hasznalata
soran a haldlozasi kockazat. Nalunk tobb mint négyszer akkora az esély arra, hogy egy autos
¢letét veszti a sztradan, mint Svajcban. Idehaza tobb mint nyolc halott jut a sztradan megtett
egymilliard kilométerre, mig Svajcban kevesebb, mint kettd.

Magyarorszagon, az autopalyakon a haldlos balesetek az alabbiak szerint alakultak (III. tAblazat).

III. TABLAZAT. A haldlos balesetek szdma a magyar autopalyakon
TABLE. III. Fatal accidents on the Hungarian motorways

Ev/Year Szam/No Ev/Year Szam/No
1996 48 2002 54
1997 44 2003 58
1998 43 2004 60
1999 45 2005 47
2000 49 2006 55
2001 32

Természetesen figyelembe kell venni, hogy az autopalyak hossza az emlitett idészakban
jelentésen megnott.

2007-ben Magyarorszadgon a kozlekedési balesetben megsériiltek szama tobb mint 33 000
volt, 2%-kal kevesebb, mint az el6z0 évben, azonban majdnem 5%-a haldlos kimenetelli
(1330 ember vesztette életét, 6%-kal kevesebb, mint az el6z6 évben). A balesetek egy
részében még mindig az alkohol jatszotta a fOszerepet. Az aldozatok fele vétlen volt, 100
eliitott gyalogos koziil nyolc sériilése végzddott halallal. A balesetek 68%-a lakott teriileten
beliil tortént, a f6 ok a keresztezd iranyban haladd jarmiivek iitkdzése (I'V. tablazat).
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IV. TABLAZAT A kozti balesetet szenvedettek szama 2007-ben Magyarorszagon
TABLE IV. No of people hurt in traffic accidents in Hungary, 2007

Terilet/ Area balesetet szenvedett/injured in meghalt/ fatal acident
accident
Budapest 4986 100
Eszak Magyarorszag/North Hungary 2706 104
Eszak Alfold/North Plain 4512 223
Dél Alfold/South Plain 3513 193
Kozép Magyarorszag/Central Hungary 8500 271
K6zép Dunantul/Central Transdanubia 3558 164
Nyugat Dunantul/West Transdanubia 3120 152
Dél Dunantul/South Transdanubia 2749 123
Osszesen/Total 33644 1330

Baleseteink 6 okai: gyorshajtas, ittas vezetés és a biztonsagi 6v hasznalatanak melldzése. (V. tablazat)

V. TABLAZAT Ittasan okozott balesetek szdma 2007-ben
TABLE V. Accidents caused by drunken people in 2007

A baleset okozoja/Party at fault at the accident A balesetek szama/ No 2006 baleseteit 100%nak véve
of accidents /Accidents in 2006=100 percent
Motorkerékpar/Motorbike 100 108,7
Személyauté/Autocar 1699 1014
Kerékpar/Bike 455 119,7
Segédmotoros Kerékpar/Motor assisted bike 269 115,0
Gyalogos/Pedestrian 195 90,7

Az utobbi években egyre tobb baleset mutat arra, hogy az drogok hatasa alatt kovetkezett be.

A baleseteknek csak 0,8%-at okozza az autd rossz miiszaki éallapota. Magyarorszag
jarmiiparkja azonban eloregedett, az utdbbi évek nagyarany( uj beszerzései ellenére is
legfeljebb csak enyhén javulo kordsszetételii. Ez inkabb a teherautok korében okoz problémat.

2008 elsé négy honapjaban csokkent a személyi sériiléssel jard balesetek szama az elmult
¢vhez képest. A személyi sériiléssel jaro baleseteké 32,4%-kal, a konnyl sériiléssel jaroké
21,5%-kal, a sulyosaké 48,7%-kal, a haldlosaké 55,5%-kal mérséklodott. A balesetben
meghaltak szama 2007. januar-aprilisban 404 {6, 2008. ugyanezen iddszakaban 250 6. Az
ittasan okozott balesetek szama e két idoszak alatt 618, illetve 570 volt, ittas vezetés miatt
nem tortént halalos baleset. Eletbe 1épett a zéré tolerancia elve.

A 2008. évi husvéti tinnepek alatt 402 baleset tortént, kozilik 150 jart személyi
sériiléssel., ebbol 40 volt sulyos €és 4 halalos. z id6 alatt emelkedett az ittasan balesetet okozo
vezetOk szama. E miatt tobb mint szaz jogositvanyt vontak be. (Ezekkel 6sszesen 1500 folé
emelkedett a 2008-ban bevont jogositvanyok szama) a tobb mint 18 000 ellendrzétt vezetobol
1,5% bizonyult ittasnak. Az ellendrzottek 21%-a viszont nem hasznélta a biztonsagi ovet.
Gyorshajtason 849 autdst értek.

Az egyes megy¢k adataibol is kitlinik, hogy javult a kozlekedésbiztonsagi helyzet.
Csongrad megyében példaul egy év alatt 40%-kal csokkent az ittas vezetok altal okozott
balesetek szdma. A zéro tolerancia szabaly bevezetése O0ta a megyében 26 baleset tortént, mig
egy évvel korabban 45. Majus végéig 297 vezetdi jogositvanyt vettek el, tavaly ugyanennyi
1d¢6 alatt 104-et.

A kozlekedésbiztonsag javitasa az EU kozlekedési koncepciojanak egyik kiemelt kérdése.
Az EU azt kivanja elérni, hogy 2010-ig altaldban felére csokkenjen a kozuti haldlozasok
szama. Ennek eldsegitése elsdsorban a nemzeti korméanyok €s az 6nkormanyzatok feladata, de
az EU kozremiikodése is sziikséges.



EGESZSEGTUDOMANY, LII. EVFOLYAM, BUDAPEST, 2008 3. SZAM

Magyarorszagon az unios elvarasok szerint 2010-ig 30%-kal, 2015-re pedig 50%-kal kell
csOkkenteni a balesetek szamat.

A magyar rendOrség, az emlitett zEro tolerancia alkalmazaséan tal, tobb intézkedést is tesz
a balesetek megeldzése érdekében. Egyebek mellett az iskolak kornyéki zebrakat rendérok és
polgardrok feliigyelik majd. Az orszag 41 pontjan helyeznek el sebességkijelzd késziilékeket
a ,,Lassits az életért” program keretében (2008 végéig az Osszes berendezést felszerelik). A
kihelyezésre keriild sebességmérd ¢€s -kijelz6 miiszerek fényképet nem készitenek a
gyorshajtokrol, de taroljak a sebességtullépések szamat és mértékét.

Valamennyiiink érdeke, hogy kevesebb haldl és baleset torténjen az utakon!
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Death on the Roads

Traffic — accidents - environmental contamination

Abstract: The author summarises the unwanted effects of the ever growing traffic on the roads: the
contamination of the environment, and the road accidents. The number of private cars and lorries is continuously
growing worldwide and this causes problems all over the world and in Hungary as well. Since 1970 1.64 million
people perished in road accidents worldwide. This is the primary mortality cause among the 14-25 years old. The
most endangered are those on motorbike, on bike and the pedestrians.

In Hungary the risk of mortality on the motorways is among the highest in Europe. The main causes of accidents
are speeding drive, drunkenness, the slight of the safety belt, nowadays influence of drogs as well. To prevent
accidents several arrangements have to be done. Unfortunately the negative behaviour of lot of drivers makes
difficult the improvement. In the first months of 2008 the number of road accidents generally, and the number of
fatal one’s significantly diminished in Hungary. According to the EU requirements Hungary has to reduce the
number of road accidents by 30 per cent till 2010 and by 50 per cent till 2015.

Key words: road traffic, environmental contamination, accidents, prevention
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